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Caro lettore,

anche il 2024 é giunto al termine, sicuramente un altro anno pieno di eventi stupendi ma anche di novita
interne, alcune positive altre meno, obbiettivi raggiunti, altri non ancora, nuove collaborazioni e si inizia I'anno
nuovo molto indaffarati come sempre.

Il 2025 per associazione FITRAM sara un anno importante perché ricorre il ventennale dalla sua creazione e
spero vivamente che nell’arco di quest’anno si riesca a fare qualcosa di significativo per ricordare questa data.
Era il 25 agosto del 2005 quando 6 ragazzi, volenterosi di creare un museo del trasporto pubblico, si sono
riuniti di fronte ad un notaio ed hanno dato vita alla FITRAM.

Da un piccolo gruppetto di colleghi ed amici, si € arrivati a contare oltre 70 soci ed i veicoli hanno superato le 50
unita; ad oggi siamo una cinquantina di soci ed i mezzi si sono dovuti ridimensionare per vari motivi e dislocare
anche fuori dalla provincia spezzina, perché i progetti iniziali si sono dovuti giustamente scontrare con la dura
realta.

Il punto principale € la mancanza di una sede operativa sicura e stabile nel tempo, dove poter ricoverare in
sicurezza i nostri veicoli e poterli riparare e quindi anche restaurare.

Affidarsi alle officine purtroppo oggi vuol dire scontrarsi con la non conoscenza di questi mezzi da parte dei
meccanici ed i costi estremamente alti per le nostre possibilita, quindi non rimane che fare il piu possibile da
noi con l'aiuto dei molti amici che ci consigliano e ci istruiscono anche solo al telefono e che colgo l‘occasione
perringraziare.

In parole povere in quasi vent’anni abbiamo imparato a fare poco alla volta, anche la nostra grande rivista da
guest’anno vedra una modifica, sofferta ma ponderata, ovvero le uscite passeranno da 4 a 2 all’anno (indicati-
vamente a giugno ed a dicembre) per tentare di rispettare i tempi previsti delle uscite proprio per dare un
prodotto pil curato e puntuale.

Come per i bus anche per la rivista dobbiamo accettare la realta che negli anni & in continuo cambiamento,
perche la vita e gliimpegni di noi soci attivi non puo essere la stessa di vent'anni fa.

Detto questo spero di incontrarci presto, soci ed amici di FITRAM, a qualche evento nel corso dell’anno per
celebrare assieme i 20 anni di questa Associazione, fatta di pazzi con la malattia delle vecchie corriere!

Buona lettura.
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La bella storia del recupero
di uno dei primi Fiat 370

Il giocattolo che Carlo Petrolin

Da sempre appassionato “folle-
mente” degli autobus, dopo una
lunga e soddisfacente vita lavo-
rativa da autoferrotranviere, ad
inizio 2022 decido di farmi un
regalo per la pensione e proprio
quel regalo mi portera sicura-
mente ad ampliare le conoscen-
ze e trovare nuove amicizie, che
solo chi & come me, come noi
“matti”... potra capire.

A tal proposito, I'amico Simone
Schiavi, nella prefazione del suo
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meraviglioso libro “Fiat 370,
I'autobus dell'Ttalia che viaggia”
scrive che un suo amico affer-
mava convintamente che “ci so-
no due generi di matti, quelli
che si credono Napoleone e
quelli che decidono di scrivere
un librosul 370.”

Ebbene, io costituisco il terzo
genere cioé di chi, vede un 370
che giace in un parcheggio in
pessime condizioni e decide di
salvarlo dal declino del tempo,

G *

I si e regalato

dal sole e dall’acqua, lo acquista
e lo fa restaurare per poi potersi
divertire alle varie manifesta-
zioni di autobus e camion stori-
Ci, logicamente in ottima com-
pagnia.

Per motivi professionali, recan-
domi presso la carrozzeria offi-
cina e soccorso stradale ACI,

In alto: il Fiat 370.12.26 ripreso in
una pubblicazione aziendale della
casa madre.

(Foto Archivio C. Petrolini)



CE.RIL.V. presso Oricola Carsoli
in provincia dell’Aquila, gia da
gualche anno vedevo questo
Fiat 370 malconcio in quanto
era danneggiato nella parte an-
teriore destra, lungo la fiancata
ed addirittura nella parte po-
steriore destra con il paraurti
completamente accartocciato.
Spinto dalla passione, chiedo
notizie ai titolari, Glauco e Da-
miano Cecchi, della carrozze-
ria e mi dicono che il 370 era
stato utilizzato dalla ditta
AISICO, che si trova nel vicino
comune di Pereto, per fare dei
test di tenuta dei guardrail ed
altri sistemi di sicurezza.
Successivamente ai test era
stato acquistato da un collezio-

nista, che come me aveva ca-
pito che si trattava di un rarissi-
mo esemplare del primo tipo di
Fiat 370 cioé un 12.26.
L'’Azienda A.CO.TRA.L. nella
quale ho iniziato a lavorare
come bigliettaio gia dal 1976,
nel settembre del 1978 aveva
acquistato ben 67 “pezzi” di
questo tipo di 370.12.26 con le
porte a due ante, come l'esem-
plare malconcio che si trovava
alla CE.RI.V.

Mi sono tornati alla mente gli
anni successivi quando come
autista ho avuto modo di gui-
dare quei 370.

Ricordo che quando furono im-
messi nel parco aziendale, che
allora contava centinaia di Fiat
306, di Fiat 343 e varie decine di
Fiat 309 e 308, provenienti dal-
la STEFER, dalla ROMA NORD
ma soprattutto dalle decine e
decine di aziende private che
confluironoin A.CO.TRA.L. a se-
guito della pubblicizzazione dei
servizi automobilistici della Re-
gione Lazio nella prima meta
degli anni *'70,tutto il personale
viaggiante ma anche la cliente-
la, li accogliemmo con vera sod-
disfazione, anzi con entusia-
smo.

Si trattava finalmente di auto-

In alto: il 370.12.26 giacente nel
parcheggio CE.RI.V. prima del recu-
pero.

Al centro: I'abitacolo sguarnito e ri-
sanato completamente,

A lato: il tavolato del pavimento vie-
ne ripristinato.

(Tutte foto C. Petrolini)
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bus di maggior capienza (come
gli INBUS) in quanto lunghi 12
metri) e con una maggior po-
tenza (260 cavalli rispetto ai
175 dei 306 ed ai 195 dei 343 ),
con cambio a 6 marce sincroniz-
zate, una maggiore comodita,
in parole povere delle gran belle
macchine.

Dopo una brevissima riflessio-
ne, mi sono detto: non posso
mica farmi scappare quest’au-
tobus seppur mal ridotto?

Cosi ho chiesto al titolare della
carrozzeria il recapito del col-
lezionista che lo teneva li in at-
tesa di portarselo via.

Si trattava di Giuseppe Fran-
co, da tutti gli appassionati
chiamato “il Mitico FRANCO-
BUS” e I'ho chiamato subito e
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A lato: le varie fasi del risanamento
del bus; il tetto viene ripulito dalla
vecchia vernice.

Sotto: la stuccatura basale di tutta la
carrozzeria.

In basso: Fedor completa il fissaggio
della nuova lamiera dell’'angolo po-
steriore destro.

da quel giorno ho trovato un
grande e sincero amico con il
quale condividere gioie e dolori
legati ai restauri ma anche per
condividere i momenti pit emo-
zionanti, cioé di quando si ter-
mina un lungo e faticoso resta-
uro.

Giuseppe mi ha detto che mi
avrebbe ceduto il bus solo se
avessi avuto veramente inten-
zione di salvarlo, restaurando-
lo, cosi nel maggio 2022 sono
andato a trovarlo a Cortona,
nella splendida Provincia di
Arezzo, per fare il passaggio di
proprieta e cosi ho potuto dare il
via ai lavori di restauro alla
CE.RI.V.

Il titolare Glauco ed il figliolo
Damiano, condividendo la pas-
sione per gli autobus hanno ac-
cettato molto volentieri di lavo-
rare per riportare all’originale
splendore questo esemplare
che ha segnato la svolta nella
storia dell’autobus italiano.

I lavori si sono protratti per piu
di due anni caratterizzati da di-
verse difficolta.

Nel 2022 Fedor, il carrozziere
in forza alla CE.RIL.V. inizia il la-
voro di smontaggio delle parti
danneggiate per i test di tenuta
dei guardrail: parte frontale de-




stra, portelloni fiancata destra e
la parte posteriore della fianca-
ta destra.

Successivamente le ha ricostru-
ite ma a gennaio 2023 € andato
in pensione.

Fortunatamente al suo posto &
subentrato Giovanni, che con
tanta pazienza e con elevata
professionalita, ha ripreso i la-
vori con le ovvie difficolta di
mettere mano ad un lavoro ini-
ziato da altri.

Dapprima ha completato la si-
stemazione delle porte, dei por-

telloni e dei paraurti, successi-
vamente ha staccato, con molta
difficolta, il vecchio linoleum dal
pavimento trovando i tavolati
ed alcuni lamierati ammalorati.

Durante i lavori di sostituzione
dei lamierati e dei tavolati, gra-
zie a "FRANCOBUS", sono riu-
scito a reperire l'introvabile li-
noleum di colore azzurro simile
a quello originale.

Poi e stata la volta della formica,
trovata identica a quella origi-
nale per il rivestimento interno
delle fiancate dell’abitacolo.

Nel frattempo, a febbraio di
quest’anno, il 370 preparato da
Paolo, I'esperto verniciatore, fi-
nalmente va in cabina di verni-
ciatura.

Da marzo, Giovanni inizia i la-
vori di rimontaggio di tutti i
particolari interni ed esterni del
bus.

Durante i lunghi mesi in cui si
sono susseguiti i lavori “fisici”
sul bus, mi sono adoperato per
conoscere la storia del mio 370.
Dalla carta di circolazione e-
messa nel 1994, perche reim-
matricolato in provincia di Sa-
lerno con targa SA 945896, il
370 risulta gia targato nel 1987
in provincia di Verona con targa
VR 785344,

Richiedo l|'estratto cronologico
al PRA dal quale risulta, “stra-
namente” la data dell'immatri-
colazione... 24/04/1987.

Cosi come dal certificato del
Pubblico Registro Automobilis-
tico di Verona in cui risulta anno
fabbricazione 1987.

Poiche custodisco gelosamente
i tabulati del parco bus dell’A-
cotral prima, cosi come quello di
Cotral poi, ho verificato che il

In alto: Paolo intento a rasare le
stuccature dell'imperiale.

Qui accanto: I'angolo anteriore sini-
stro prima dell’inizio dei lavori.
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telaio 001797 del mio 370, e
“attiguo” ai numeri di telaio di
alcuni dei 67 Fiat 370.12.26
acquistati dall’Acotral nel 1978
e precisamente immatricolati il
23 settembre che hanno telai
numero 001795, 001796,
001800, 001801.

Telefono alla societa di Verona
intestataria del 370 nel 1987 e
mi risponde il figlio del vecchio
titolare, che essendosi disfatto
della documentazione cartacea
del bus, ricorda solo che fu ac-
quistato usato e veniva utilizza-
to per il trasporto di operai, con-
dotti nei campi per la raccolta di
ortaggi commerciati dalla so-
cieta.

Chiamo poi la ditta Autoservizi
Peduto Luigi di Castel San Lo-
renzo in Provincia di Salerno in-
testataria del 370 dal novembre
1993 al febbraio 2017.

Il figlio del titolare mi da notizie
parziali non avendo redatto o
custodito un apposito libro vet-
tura.

Rammenta solo che la selleria
attualmente in panno é stata
sostituita ad inizi anni 2000 con
quella in similpelle originale
perche soggetta ad atti vandali-
ci dagli studenti trasportati .

Non mi do per vinto e chiamo il
Registro Fiat Italiano ed una
gentile signora mi dice che non
hanno materiale d’archivio ri-
guardante gli autobus perdo mi
da indirizzo mail di persona di
Iveco a cui scrivo per avere no-
tizie in base al numero di telaio
per conferma anno di costruzio-
ne e possibilmente del primo
proprietario del bus, ma non
ricevo nessuna risposta.

A quel punto voglio andare a
fondo della questione e chiamo
il servizio customer di Iveco e
sempre una gentile signora mi
chiede d’inviare una mail con
richiesta di notizie ma come
temevo, la risposta & stata:
“Siamo spiacenti ma non abbia-
mo possibilita di soddisfare la
suarichiesta.”

Riporto queste “amare notizie”
per sottolineare che grazie a
pazzi come noi appassionati che
viene conservata seppur par-
zialmente la storia degli auto-
bus costruiti in Italia negli anni
d’oro.

Ad ogni buon conto finalmente
sabato 7 settembre 2024 il Fiat
370.12.26, lascia |'officina
CE.RI.V di Oricola, rimesso a
nuovo di carrozzeria e di mec-
canica e grazie ai soli 278.000
chilometri percorsi, ha richiesto
solo normali livelli manutentivi
e viene sottoposto a seduta di

Sopra: il 370 & pronto per entrare
nella cabina di verniciatura.

A lato: come si presentava I'angolo
posteriore destro prima della ripara-
zione.



revisione che supera brillante-
mente con i complimenti del
giovane ingegnere della
M.C.T.C.

Cosi finalmente ho avuto la pos-
sibilita di partecipare ad alcuni
raduni a bordo del mio 370:

- sabato 14 e domenica 15 set-
tembre all’/ASI TRANSPORT
SHOW 2024 organizzato dall’a-
mico Alfonso Di Fonzo a Nepi,
Tuscania, e Vigna di Valle ri-
scuotendo la viva ammirazione
dei partecipanti e della gente

In alto: la verniciatura & completata.
Qui sotto: finalmente i lavori di resta-
uro sono terminati ed il 370 fa bella
mostra di se con gli sportelli aperti.

comune che rivive ricordi ed
emozioni che gli autobus piu di
ogni altro mezzo storico, sanno
suscitare;

- sabato 21 settembre alla
“Rievocazione Storica di Ca-
mion ed Autobus sul Passo della
Cisa” organizzata dall’'amico
Roberto Cabiati Presidente
dall’'A.I.T.E. a Pontremoli, Ber-
ceto e Fornovo di Taro.
Sottolineo il sincero senso di
piena soddisfazione nel parteci-
pare ai suddetti raduni, per sta-
re insieme ai grandi appassio-
nati di autobus che nel mondo
degli autoveicoli storici sono dei
veri eroi perche restaurare e

gestire un autobus & cosa ben
pit impegnativa rispetto a ca-
mion, auto e moto.

Al riguardo mi sento onorato di
far parte di questo gruppo di
EROI quali: Giuseppe Franco,
mitico FRANCOBUS, Stefano
Barabaschi, Paolo Lucchini,
Cristiano Politi, Alfonso Di
Fonzo e di tutti gli amici di
FITRAM e A.L.T.E. per la possibi-
lita di stare insieme e condivi-
dere emozioni e sentimenti che
“noi folli” sappiamo capire.
Espongo altresi la mia ulteriore
soddisfazione nell’essere riu-
scito ad ampliare il suddetto
gruppo di grandi appassionati
con i colleghi di COTRAL, infatti
grazie alla disponibilita conces-
sami nel 2017 dalla ex Pre-
sidente Amalia Colaceci, che
prendendo spunto dalla richie-
sta di tre giovanissimi estimato-
ri ed amanti di autobus, ha de-
ciso di preservare un esemplare
di ognuna delle tipologie di bus
che sarebbero stati radiati dal
parco per immissione di nuovi
mezzi, con la collaborazione del
Direttore Generale Giuseppe
Ferraro, della responsabile per
la comunicazione Irene Barto-
lomeo e dei colleghi del servi-
zio manutenzione a livello cen-
trale, ma soprattutto degli im-
pianti periferici ho potuto "met-
tere in moto” il meccanismo per
consentire a COTRAL di avere



un parco storico che potra es-
sere ulteriormente ampliato co-
me condiviso con il neo Presi-
dente Manolo Cipolla.

Nel 2019 ben 7 bus sono stati
restaurati ed iscritti all’ASI e fi-
nalmente nel 2023 grazie al-
I'A.I.T.E. ed all'ASI che hanno
organizzato in Provincia di Vi-
terbo ed a Lanciano i rispettivi
raduni, alcuni colleghi in manie-
ra entusiastica hanno avuto
modo di partecipare ed apprez-
zare il “nostro mondo” per farne
convintamente parte attiva .
Infine, confido che tutti i miei
sforzi per l'istituzione di un Mu-
seo COTRAL e per il salvataggio
ed il restauro del mio Fiat
370.12.26, unico esemplare del
primo tipo del glorioso “Fiat
370, autobus dell'ltalia che
viaggia”, possano essere di sti-
molo per scrivere altre belle
storie di recupero di esemplari
di bei bus che hanno fatto la
storia del trasporto di persone.

Sopra: la squadra CE.RIL.V.: Giovanni,
Glauco, Antonio, Valerio, Massimiliano
ed Andrea, un grazie anche a Damiano,
Fedor, Paolo, Tonino e Vincenzo.

A lato: la selleria ripristinata ed il cru-
scotto tornato in perfetta forma.
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